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1-INFORMACION DE SEGURIDAD

Lea este manual de uso y mantenimiento antes de realizar cualquier trabajo en el freno.
Este manual contiene informacién importante para evitar lesiones personales y dafios al producto o a otros productos conectados al mismo.
IMPORTANTE! ESTE MANUAL DE USO Y MANTENIMIENTO DEBE CONSERVARSE PARA FUTURAS CONSULTAS DURANTE AL MENOS
TODA LA VIDA UTIL DEL PRODUCTO DE FRENO AL QUE ESTA ASOCIADO.

{ATENCION!
Para evitar el riesgo de lesiones personales o dafios a la maquina, sélo personal especializado y adecuadamente capacitado
puede trabajar en este dispositivo.

El uso inadecuado del freno puede ser peligroso

iPELIGRO DE DESCARGA ELECTRICA!
* Este dispositivo funciona con electricidad. Observe siempre las precauciones de seguridad y siga las instrucciones de
funcionamiento para el montaje que se incluyen en este documento.
* Para evitar el riesgo de incendio o descarga eléctrica, no exponga este dispositivo a la lluvia ni al agua. No toque el

dispositivo si estd mojado.

@ Antes de comenzar cualquier trabajo en el dispositivo, desconecte la alimentacién eléctrica apagando el interruptor principal en el panel
de control. No desconecte los terminales del dispositivo mientras el freno esté alimentado eléctricamente.

AVISOS IMPORTANTES

.El dispositivo debe utilizarse correctamente de acuerdo con los datos técnicos y otros datos adjuntos (especificaciones de la placa de datos e informacion
técnica)

. El dispositivo debe recibir alimentacion eléctrica con las especificaciones correctas de acuerdo con la informacién proporcionada en la placa de datos.
Compruebe el estado del dispositivo antes de conectarlo a la red eléctrica o ponerlo en funcionamiento.

« No instale el dispositivo si nota algin defecto o mal funcionamiento.

+ Deje un espacio libre adecuado alrededor del freno para permitir que se realicen cdmodamente las tareas de mantenimiento cuando sea necesario;

« Los valores indicados en este catalogo han sido probados en fabrica. Sin embargo, estos parametros pueden variar en relacion con las condiciones
ambientales efectivas en las que se utiliza el dispositivo

« El lugar de instalacion, la cantidad de energia disipada por friccién, el comportamiento dindmico en el frenado, el desgaste y las condiciones ambientales
pueden influir en el rendimiento del freno. Compruebe que el dispositivo funciona correctamente antes de ponerlo en servicio.

{ATENCION!
Mantenga limpia la zona de instalacién del dispositivo. El aceite, la grasa y el agua pueden afectar gravemente el funcionamiento
del freno y reducir el par de frenado.

2 - EXCLUSION DE RESPONSABILIDAD Y GARANTIAS

La informacién y los datos técnicos contenidos en este manual de uso y mantenimiento son correctos y estan actualizados a la
fecha de publicacion, y pueden estar sujetos a modificaciones posteriores sin previo aviso.

No se aceptaran reclamaciones ni quejas sobre los frenos que se basen en la informacién contenida en versiones mas recientes de
este manual publicadas después de la compra original de los frenos.

El fabricante no se hace responsable de los fallos o defectos en los siguientes casos:

« Si no se han leido y respetado correctamente las condiciones de instalacion y uso generales contenidas en este manual de
uso y mantenimiento;

« En caso de uso inadecuado del freno;

* En caso de modificacién de los componentes originales de la unidad, y del propio freno, realizada sin autorizacién previa
de Akis Elevator;

« En caso de uso en condiciones consideradas inadecuadas;
* En caso de uso sin el debido cuidado y atencion.

Cualquier defecto visible, dafo atribuible al transporte o componentes faltantes de la unidad de freno deben comunicarse
inmediatamente al servicio de asistencia técnica de Akis Elevator. En caso contrario, la garantia quedara sin efecto. Se
aplican las garantias legales vigentes en los paises de la CE.

3 - NORMAS Y DIRECTIVAS DE REFERENCIA

Todos los frenos cumplen con los requisitos de las normas y directivas citadas en este manual de uso y mantenimiento

EU DIRECTIVES: 2006/42/EC UK STATUTORY INSTRUMENT: -2008 No. 1597
) l;/llachmery d're.Ct'VG‘ 2014/30/EU - Supply of Machinery Regulation: ; 2812 HC" 183;
- Electromagnetic 2014 E _ - o.
compatibm%, 014/33/EU 2008 No. 1597 o
directive: STANDARDS EU - Electromagnetic Compatibility

- Lifts directive: EN 81-20:2020 R(_egulation:_ A
STANDARDS: EN 81-50:2020 - Lift Regulation:
- Reference standards: EN 12015:2020 STANDARDS UK

EN 12016:2013 BS EN 81-20:2020
-Reference EMC: BS EN 81-50:2020

BS EN 12015:2020

CERTIFICATION: BS EN 12016:2013
Brake Notified body Number '
AEMF 0400 e
LIFTINSTITUUT B.V 0400 Certificate number
DEMF NL 16-400-1002-182-06/Rev.4 NL 13-

LIFTINSTITUUT B.V 400-1002-182-02/Rev.3
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4 - OBJETIVO Y ALCANCE

Los productos descritos en este manual son frenos de disco delanteros destinados a utilizarse como sistemas de retencion de cargas
suspendidas, destinados en particular a instalaciones de ascensores. El freno inmoviliza todos los 6rganos méviles del sistema de elevacion
cuando la cabina se encuentra estacionada en una planta. Los frenos estan disefiados también para funcionar como freno de seguridad, es
decir, como dispositivo de proteccidn contra el exceso de velocidad durante la subida del ascensor y contra los movimientos incontrolados
de la cabina cuando las puertas estan abiertas.

5 - INFORMACION TECNICA GENERAL

5.1 Lista de componentes de freno

1 Placa de presion primaria 19 Placa actuadora del microinterruptor
2 Tornillo de fijacién 20 Montaje del microinterruptor

3 Bobina 21 Tornillo de fijacién de la palanca de liberacion
4 | Carcasa de la bobina 22 | Palanca de liberacién

5 Resortes de empuje 23 | Resorte de retorno

6 | Disco de freno asimétrico 24 | Bloqueo movil

7 Carcasa de la maquina 25 | Pasadores de resorte

8 Eje del motor/cubo estriado 26 | Tuerca de liberacion

9 | Armadura de bobina 27 | Tuerca de tornillo de fijacion
10 | Tornillo de liberacién 28 | Llave espafiola
11 | Tornillo calibrado de la placa de presion principal 29 | Llaves Allen
12 | Tuerca de ajuste del microinterruptor 30 | destornillador

13 | Tornillo/taco de regulacién del microinterruptor 31 | Calibre de espesores
14 | Junta térica en el espaciador

15 | Arandela

16 | Tornillo de fijacion del microinterruptor al soporte

17 | Tornillo de fijacién del soporte del microinterruptor
18 | Microinterruptor

5.1.1 Dibujos de referencia para frenos AEMF1-AEMF2-AEMF7-AEMF8

Figure 1. Vista frontal y seccion transversal lateral de los frenos. AEMF1-2-7-8
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Figura 1a. Vista en despiece del conjunto de bobinas de frenos AEMF1-2-7-8

Figura 1b. Vista en despiece del freno AEMF1-2-7-8
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.1.2 Dibujos de referencia para frenos AEMF3-AEMF4-AEMF9-AEMF10

1) (2
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\1§ \
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Figura 2a. Vista en despiece del conjunto de bobinas de frenos AEMF3-4-9-10 Figura 2b. Vista en despiece del freno AEMF3-4-9-10

Figura 2c. Vista en despiece del conjunto de palanca de liberacién manual del freno AEMF3-4-9
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5.1.3 Dibujos de referencia para freno AEMF5-AEMF11

//% ,,//
E/ﬂ////

Figura 3a. Vista en despiece del conjunto de bobinas de frenos AEMF5-11 Figura 3b. Vista en despiece del freno AEMF5-11

Figura 3c. Vista en despiece del conjunto de palanca de liberacién manual del freno AEMF5-11
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5.1.4 Dibujos de referencia para freno AEMF6-AEMF12

P72

Figura 4a. Vista en despiece del conjunto de bobinas de frenos AEMF6-12 Figura 4b. Vista en despiece del freno AEMF6-12

Figura 4c. Vista en despiece del conjunto de palanca de liberacién manual del freno AEMF6-12




Rev.2
06/2024

AKIS ELEVATOR Manual de uso y mantenimiento de AEMFX 8

5.2 Datos técnicos - caracteristicas fisicas

En relacién con el par de frenado requerido, los discos de freno delanteros AEMF1y AEMF2 (6) y el tipo de carcasa de bobina (4) utilizados
son del mismo tamafio; el nimero de resortes de compresion (5) utilizados es diferente. Los discos de freno delanteros AEMF3 y AEMF4 (6) y
el tipo de carcasa de bobina (4) utilizados son del mismo tamafio; el nimero de resortes de compresion (5) utilizados es diferente. Los discos
de freno delanteros AEMF7 y AEMF8 (6) y el tipo de carcasa de bobina (4) utilizados son del mismo tamafio; el nimero de resortes de
compresion (5) utilizados es diferente. Los discos de freno delanteros AEMF9 y AEMF10 (6) y el tipo de carcasa de bobina (4) utilizados son del
mismo tamafo; el nimero de resortes de compresion (5) utilizados es diferente.

En relacién al par de frenado requerido, los discos de freno delanteros AEMF5 y AEMF11 (6) son del mismo tamano, el nUmero de resortes de
empuje (5) y el tipo de carcasa de bobina (4) utilizados son los mismos, a diferencia de las dimensiones de los otros tipos de freno.

In En relacién al par de frenado requerido, los discos de freno delanteros AEMF6 y AEMF12 (6) son del mismo tamafo, el nimero de resortes

de empuje (5) y el tipo de carcasa de bobina (4) utilizados son los mismos, a diferencia de las dimensiones de los otros tipos de freno.

Tabla 1. Rendimiento y caracteristicas de los frenos AEMFX

Freno Resorte Voltage n::(lic::i?:’m) deF:r:zr:o dI:I i)i(;:?:::;’ :::il:,; Tio(ms) Too(ms)
(2) (Nm)
AEMF1 46 197/110 615 270 0,45%0,5 2*550 40 320
AEMF2 457 197/110 615 270 0,45%0,5 2*650 40 360
AEMF3 410 197/110 342 270 0,40+0,5 2*¥750 40 450
AEMF4 412 197/110 342 270 0,40£0,5 2*875 20 450
AEMF5 412 197/110 342 340 0,50£0,5 2*¥1400 40 480
AEMF6 4%4 197/110 615 230 0,40£0,5 2x220 25 280
AEMF7 446 110/70 615 270 045205 2¥550 40 340
AEMF8 47 110/70 615 270 045+0,5 2+650 40 360
AEMF9 410 110/70 342 270 040405 2%750 40 440
AEMF10 412 110/70 342 270 040+0,5 24875 30 450
AEMF11 4%12 110/70 342 340 0,50%0,5 2*1400 40 480
AEMF12 444 110/70 615 230 040405 2%220) 25 280

Las caracteristicas de rendimiento, el peso y la medida axial del dispositivo de frenado solo se indican en las siguientes tablas.
Los tiempos de respuesta se definen de la siguiente manera:

t10 = tiempo que tarda el freno en producir el 10% del par dindmico minimo certificado t90 = tiempo que tarda el freno en producir el 90%
del par dindmico minimo certificado.

5.3 Limitaciones de uso

De acuerdo con el apartado 0.4.16 de la norma EN 81-20:2014, la temperatura ambiente se define como una temperatura comprendida
entre +5 °Cy +40 °C. Los componentes del electroiman son todos de clase B, con una temperatura maxima de funcionamiento admisible
de 130 °C.

La condensacion y las temperaturas de 0 °C o inferiores reduciran el rendimiento de los materiales de friccion y pueden reducir el par de
frenado. El usuario es responsable de garantizar que la instalacion solo se utilice dentro del rango de temperatura ambiente permitido; si no
es posible garantizar estas condiciones, se deben implementar medidas adecuadas (por ejemplo: calentadores controlados por termostato,
sistemas de ventilacion forzada, etc.).

Los frenos tienen un grado de proteccién IP 10, lo que garantiza la proteccién contra la entrada de objetos sélidos extrafios de mas de 50
mm.

Los frenos no estan equipados con ninguna proteccién contra la entrada de agua.La bobina dentro del freno tiene un grado de proteccién

IP 41, lo que garantiza la proteccidén contra objetos de un tamafio de T mm o mas, y contra la lluvia. Los frenos estan protegidos contra la
corrosion.




Rev.2
06/2024

AKIS ELEVATOR Manual de uso y mantenimiento de AEMFX 9

5.4 Informacion proporcionada en la placa de datos
Definiciones de simbolos utilizados en las placas de datos:

» Nimero de serie: Nimero de serie del motor y del freno Dekom San. e Lo S, Dok San T L3t
, . pe :isy:chk zus":; fllv:(edﬂmr C;ﬂ Tol :+90.332 2390729 :asykuulk ZMS“\' ﬁ‘y:(edme C:d. Tel :+90.332 2390729
. ' F¥4 . Sk No: 2 Selguklu-Konya-Turkiye Fax : +90.332 2390759 lo: 2 Selcuklu-Konya-Turkiye Fax : +90.332 2390759
« Nimero de certificado: Certificacion de frenos Sl
- Serial No Serial No
» Tipo: Modo de freno Sertifika No Sertifika No
. X . Certificate No Certificate No
« Potencia de frenado: Potencia nominal del freno T
ype pe
« Voltaje de frenado: Voltaje nominal del freno (activacion y retencion) Guct
Braking power Braking power
. Fren Voltaji Fren Voltaji
« Torque de frenado: Torque nominal del freno el : Braking Voltag
L. ., . . ., Fren Torku Fren Torku
La placa de caracteristicas también lleva los datos de identificacion del Braking Torque Braking Torque
fabricante, el marcado CE y el nimero del organismo notificado que certificd Z > C
el freno. Para facilitar la trazabilidad, la placa de caracteristicas también ids 4 0400
incluye un codigo QR con la siguiente informacién: Tipo, Nimero de serie, YU : YuemmsTT Al Elevaor-Tarkipe

Nombre del fabricante y Direccién simplificada

Figura 5. Ejemplo de placa de datos con
6 - OPERACl()N DEL FRENO caracteristicas nominales del freno

Los frenos citados en este manual de uso y mantenimiento son frenos de disco delanteros (Figura 1, Figura 2, Figura 3 y Figura 4), en los
que el plato de presion principal estd dividido en dos mitades, cada una de las cuales funciona de forma independiente de la otra para
garantizar la redundancia requerida por el apartado 5.9.2.2.2.1 de la norma EN 81-20:2014 relativa al uso como freno electromecanico (y no
como proteccion contra sobrevelocidad ascendente).

El freno se fija a la carcasa de la maquina (7) con tornillos (2), cada uno de los cuales se instala en un distanciador (29) atornillado a la
propia carcasa. El freno se fija con tornillos con una clase de resistencia a la traccién de 8,8, en las cantidades y con los pares de apriete
especificados en la Tabla 2.

Tabla 2. Apriete los Torques/cantidad de tornillos de fijacién del freno

TORQUE DE APRIETE PARA TORNILLOSS

Freno No. de tornillos Rosca Torque de apriete (Nm)
AEMF1 4 M10x120x1,5 50
AEMF2 4 M10x120x1,5 50
AEMF3 4 M10x130x1,5 50
AEMF4 4 M10x140x1,5 50
AEMF5 4 M10x140x1,5 50
AEMFG6 4 M10x100x1,5 50
AEMF7 4 M10x120x1,5 50
AEMFS8 4 M10x120x1,5 50
AEMF9 4 M10x130x1,5 50
AEMF10 4 M10x140x1,5 50
AEMF11 4 M10x140x1,5 50
AEMF12 4 M10x100x1,5 50

Las superficies exteriores de los espaciadores presentan pequefias ranuras en las que se instalan juntas téricas (14) para atenuar la
fuerza de impacto cuando el dispositivo esta frenando. El principio de funcionamiento de los diferentes tipos de freno es el mismo. En el caso
de los frenos de disco Unico, el par de frenado se obtiene como resultado de la fuerza de friccidon generada entre el disco de freno (6), el
plato de presién principal partido (1) y la carcasa de la maquina (7). Esta fuerza de friccion se genera por una fuerza de empuje ejercida
uniformemente por los resortes de empuje (5) contra el plato de presion principal (ver la Tabla 1 para el niUmero de resortes).Cada plato de
presién (1) estd inmovilizado radialmente para evitar el giro, pero puede deslizarse axialmente para eliminar la holgura al frenar. El
entrehierro del freno esta preajustado en fabrica. Los discos de freno (6), comprimidos por los platos de presion (1), estan revestidos con
material de friccién por ambos lados y estan fijados rigidamente al eje del motor (8) a través delcubo estriado, que transmite el par de
frenado a la maquina. Cada placa de presion principal (1) recibe la fuerza de empuje ejercida por los resortes (5) directamente de los mismos
resortes.

Las dos placas de presidn principales (1) son monitoreadas independientemente por dos microinterruptores instalados en el exterior
de la carcasa de la bobina (4); estos microinterruptores producen una sefial de encendido/apagado. La posicién de activacion de los
microinterruptores se calibra en la fabrica ajustando el tornillo de fijacién/pasador (13) y la tuerca de ajuste (12) de manera apropiada. El
freno se libera electromagnéticamente durante el funcionamiento normal o manualmente en caso de emergencia. Las dos/cuatro bobinas (3)
estan asentadas en la carcasa principal del freno en una disposicién simétrica con las dos partes que constituyen la placa de presién
principal.

7 - DATOS TECNICOS - CARACTERISTICAS ELECTRICAS

1. Voltaje de la fuente de alimentacion

Las tablas 3, 4, 5y 6 ilustran las caracteristicas eléctricas de los frenos DFXY, DQXY y DGXY a diferentes voltajes nominales.Para las Serie AK -
AKD y S, los frenos AEMFX utilizados son capaces de funcionar a la tensién nominal completa con un ciclo de trabajo maximo del 60 %.Para las
Serie VOLPI MRL y MUGEN MRL, los frenos AEMFX utilizados son capaces de funcionar a la tensién nominal completa con un ciclo de trabajo
maximo del 40 %. Para las Serie HOMELIFT, los frenos AEMF6 - AEMF12 utilizados son capaces de funcionar a la tensién nominal completa con
un ciclo de trabajo maximo del 25 %.
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Tabla 3. Caracteristicas eléctricas estandar del freno AEMF1-2-7-8

Voltaje nominal(V) |Power (W) | Voltaje de retencién (V)| Tipo de conexion de | Temperatura ambiente
bobina de pares max[°C]
220 125 Serie 40 °C
205 115 Serie 40 °C
198 110 Serie 40 °C
190 170 105 Seric 40°C
110 70 Paralela 40°C
60 38 Paralela 40 °C
48 31 Paralela 40 °C

Tabla 4. Caracteristicas eléctricas estandar del freno AEMF3-9.

Voltaje nominal(V) | Power (W) | Voltaje de retencion (V) | Tipo de conexion de | Temperatura ambiente
bobina de pares max/[°C]
220 125 Paralela 40 °C
205 115 Paralela 40 °C
198 110 Paralela 40 °C
190 270 105 Paralela 40 °C
110 70 Paralela 40 °C
60 38 Paralela 40 °C
48 31 Paralela 40 °C
Tabla 5. Caracteristicas eléctricas estandar del freno AEMF4-5-10-11.
Voltaje nominal(V) |Power (W) | Voltaje de retencion (V) | Tipo de conexién de |Temperatura ambiente
bobina de pares max[°C]
220 125 Paralela 40 °C
205 115 Paralela 40 °C
198 110 Paralela 40 °C
190 370 105 Paralela 40 °C
110 70 Paralela 40 °C
60 38 Paralela 40 °C
48 31 Paralela 40 °C

Tabla 6. Caracteristicas eléctricas estandar del freno AEMF6-12.

Voltaje nominal(V) | Power (W) | Voltaje de retencion (V) | Tipo de conexién de |Temperatura ambiente
bobina de pares max[°C]
220 125 Serie 40 °C
205 115 Serie 40 °C
198 110 Serie 40°C
190 100 105 Setie 40 °C
110 70 Paralela 40 °C
60 38 Paralela 40 °C
48 31 Paralela 40 °C

Se puede utilizar un potenciometro adecuado para ajustar la tensién de alimentacion para aplicar una tension de
mantenimiento reducida a los frenos. La tension de mantenimiento se indica en las tablas anteriores. Se recomienda el uso
de un potenciometro de control de tension para reducir la tensién de alimentacién en instalaciones con recorridos muy
largos (> 40 m) y limitar la posibilidad de sobrecalentamiento de los frenos. Para cualquier otra consulta o requisito
relacionado con la tensién de alimentacion de los frenos, pédngase en contacto con el servicio de asistencia técnica de Akig
Elevator.
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7.2 Diagramas eléctricos y conexiones

K2
K2 K1

K1 ~ ~_____

K3
+

BRAKE 1

BRAKE 2
BRAKE 1
BRAKE 2

LLLLLLELL)

Figura 7. Ejemplo de una posible conexién entre las bobinas de

Figura 6. Ejemplo de una posible conexién entre las bobinas de un
un freno Paralela.

freno Serie.

Las conexiones eléctricas de las bobinas (3) deben ser realizadas por personal cualificado. Los terminales de las bobinas y de los
contactos de los microinterruptores (que estan aislados eléctricamente entre si) estdn conectados a terminales especificos de alimentacion y
control del freno. El freno se alimenta con energia eléctrica de corriente continua (CC). El voltaje puede suministrarse a través de un rectificador de
puente de diodos de onda completa (no incluido en el material suministrado).
En las figuras 6 y 7 se ilustra un esquema eléctrico principal (evalte la
aplicabilidad) del plan teniendo en cuenta la legislacion y las normas aplicables).

Los tres interruptores, K1 en la rama de alimentacién de CAy K2 y
K3 en la rama de alimentacion de CC, mejoran las condiciones de
funcionamiento de los contactos del controlador de bobina y hacen que el
funcionamiento del freno sea mas comodo. Para activar el freno, se debe
cortar la alimentacion eléctrica de la siguiente manera:

. Durante el funcionamiento normal, la alimentacion eléctrica se corta en el
lado de CA abriendo Unicamente el interruptor K1. El rectificador de
puentey las bobinas de freno funcionan como un sistema supresor de
arco (de acuerdo con el pérrafo 5.9.2.2.2.3 de la norma EN 81-20:2014), lo
que evita un retraso adicional en el corte de la alimentacion eléctrica. Esto
permite que el freno funcione de forma mas silenciosa.

. En caso de funcionamiento de emergencia, se corta la alimentacion
eléctrica en el lado de CC abriendo simultdneamente los interruptores K2
y K3. Esto acorta el tiempo de aplicaciéon del freno, asegurando una
respuesta mas rapida.

. Para los ensayos periddicos, se puede comprobar la apertura de una mitad fren
del freno a la vez, de acuerdo con el apartado 5.9.2.2.2.7 de la norma EN | 3 4
81-20:2014, cerrando K2 o K3. El freno estd montado en el mismo eje
isostatico que la polea de traccion.

El freno estd montado en el mismo eje isostatico que la polea de traccion.
Los terminales del freno estan equipados con conectores especificos para facilitar la conexién. La Figura 9 ilustra el esquema eléctrico de conexion Serie para
frenos AEMFX, mientras que la Figura 10 ilustra el esquema eléctrico Paralela para conexion del freno AEMFX.La alimentacion se suministra a los terminales +y —,
ya que las bobinas se alimentan en Paralela y Serie. Se pueden instalar resistencias y diodos para proteger las bobinas (linea de puntos - Figura 9y Figura 10)
entre los terminales (+) y (-).

Los cables de extension para alimentar el freno y gestionar las sefiales de los microinterruptores estan disponibles como accesorios.Durante el funcionamiento
normal, el freno debe recibir alimentacion con la tensiéon nominal aplicada a ambos cables (+) en paralelo. Para la prueba, alimente un terminal (+) a la vez.

é ilMPORTANTE!

Ambas mitades del freno deben estar alimentadas para un funcionamiento normal.
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Micro 1 Micro 2 Micro 1 Micro 2
e -\_ — —
Ncl1 | Nol |Coml| Nc2 | No2 [Com?2 -+ -+ - - Nc1 | Nol [Coml| Nc2 | No2 |[Com?2 -+ - -
L 1 L ]
MICROSWITCH BRAKE SUPPLY MICROSWITCH BRAKE SUPPLY
SIMBOLO COLOR CONEXION . SIMBOLO COLOR CONEXION
- ROJO___|FUENTE DE ALIMENTACION + Figura 9. N ROIO |FUENTE DE ALIMENTACION + Figura 10.
- AMARRILLO |FUENTE DE ALIMENTACION - Diagrama de AMARRILLO |FUENTE DE ALIMENTACION - Diagrama de
| o oo tommareenot | eetnco pare e o e | Cableadoeléctrico
o ! P Nol AZUL  |MICRO NORMALMENTE ABIERTO 1 para conectar el
Com1 NEGRO  [MICRO COMUN 1 la conexion Com1 NEGRO  |MICRO COMUN 1 frenoParalela
Ne2 BLANCO _ |MICRO NORMALMENTE CERRADO 2 de frenos Nc2 BLANCO  |MICRO NORMALMENTE CERRADO 2 °
No2 AZUL MICRO NORMALMENTE ABIERTO 2 Serie. No2 AZUL MICRO NORMALMENTE ABIERTO 2
Com2 NEGRO _|MICRO COMUN 2 Com2 NEGRO | MICRO COMUN 2
7.3 Microinterruptores - Microswitches
La funcién de seguridad del freno la realizan los microinterruptores. Los dos
microinterruptores (18) estan situados en el exterior de la carcasa de la
bobina y confirman los estados correctos de apertura y cierre de la placa de
NC

presién principal dividida (1). Cada microinterruptor tiene dos contactos,
uno de ellos normalmente abierto (NO) y el otro normalmente cerrado
(NC). Cuando el freno no esta alimentado, el contacto NC esta en estado
"ON"y el contacto NO esta en estado "OFF".

coMm

_no | I

Cuando se alimenta el freno, la placa de presién principal partida (1) es
atraida hacia la carcasa de la bobina, abriendo el freno, cambiando el
estado del contacto NC a "OFF" y el estado del contacto NA a "ON".Los

dispositivos y sistemas de gestion de las sefiales producidas por cada uno

Figura 11. Diagrama de dircuito del microinterruptor instalado. de los microinterruptores son responsabilidad del usuario de la

maquina.Los microinterruptores (18) son precalibrados en fabrica. Sin
embargo, en caso de mantenimiento
Antes de realizar trabajos en el dispositivo, es necesario comprobar también que los microinterruptores funcionan correctamente. Los dos
microinterruptores pueden funcionar con corriente continua o con corriente alterna. Los microinterruptores tienen una vida Util estimada

de un millon de ciclos. Sin embargo, la vida Gtil efectiva se reduce significativamente si se utilizan tensiones y corrientes de funcionamiento
maés elevadas. Las limitaciones de uso se indican en la Tabla 7.

Tabla 7. Limitaciones de uso eléctrico de los microinterruptores.

Voltage Corriente
AC < 250V <05A
DC <48V <01A

Los terminales de los microinterruptores se conectan a los terminales COM, NO y NC, como se muestra en la Figura 9 y Figura 10.En la configuracion
estandar del freno suministrado, los microinterruptores se conectan de forma independiente en ambas familias de frenos. Si se solicita, los
microinterruptores se pueden conectar en paralelo.

El estado de los microinterruptores debe ser monitoreado por el PANEL DE CONTROL. Si una de las placas de presién no responde como se espera
a la sefal de comando enviada al freno, se debe deshabilitar cualquier operacion posterior y se debe sefialar la falla. La sefial de advertencia de falla
debe permanecer activa hasta que la falla sea resuelta por personal calificado. La causa de la falla debe ser identificada y rectificada para que el
freno vuelva a funcionar correctamente.

8 - OPERACIONES NECESARIAS ANTES DEL PRIMER USO

8.1 Aflojar el material de friccion después de un periodo prolongado con el freno sin utilizar

Si la maquina en la que esté instalado el freno permanece fuera de servicio durante un tiempo prolongado, el material de friccion puede agarrotarse

en las superficies contra las que se presiona. Esta situacion puede provocar un mal funcionamiento del inversor o del freno.

A

En caso de que se produzcan condiciones de alarma repetidas relativas al inversor, comprobar que la polea puede girar libremente cuando se
abre el freno (eléctrica 0 manualmente). Para ello, seguir el procedimiento de prueba de apertura/cierre del freno:

i ATENCION!
Antes de comenzar cualquier trabajo, tome todas las medidas necesarias para que la instalacion y la maquina sean seguras de
acuerdo con la legislacion vigente. Asegure de forma segura todas las cargas suspendidas.

. con la méaquina (o instalacion) parada, alimentar el freno con su tensién nominal;
. Utilice un ohmimetro para comprobar que los dos microinterruptores de freno detecten el estado abierto;
. Desconectar la alimentacion del freno;

. Utilice un ohmimetro para comprobar que los dos microinterruptores de freno detecten el estado cerrado.
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Notas (relativas al uso en instalaciones sin engranajes):

Si la polea no esta cargada por los cables, el motor debe girarse manualmente;

1. Si la maquina esta instalada, el movimiento de la polea debe ser inducido como consecuencia natural del desequilibrio entre el carro y el
contrapeso. Este procedimiento debe realizarse sélo si las fases del estator han sido cortocircuitadas, de acuerdo con las instrucciones
indicadas en el manual de uso y mantenimiento de la maquina.

Si los microinterruptores no indican un fallo relativo a la apertura/cierre del freno y si la polea no puede girar libremente cuando el freno esta
abierto, es muyprobable que el material de friccion del disco se haya agarrotado en las superficies contra las que se presiona.

Es evidente que el procedimiento de liberacion del freno que se describe a continuacion requiere un acceso completo y sin obstaculos al
freno. AKIS Elevator no se hace responsable de las consecuencias que puedan derivarse de un acceso parcial o imposible al freno.

Ahora realice el procedimiento para liberar el disco agarrotado:

HERRAMIENTAS NECESARIAS:

*  Destornillador de cabeza plana;

J(ﬁ) *  Cincel y mazo de plastico;

Con el freno abierto, introduzca la punta de un destornillador
plano de tamafio medio entre el material de friccién y la carcasa
de la maquina: girando ligeramente el destornillador, se deberia
separar el disco de freno de la superficie de friccién. Si esto no
logra separar el disco de freno, golpee suavemente la superficie
de aluminio del disco con un mazo de plastico y un cincel o el
mismo destornillador utilizado anteriormente, teniendo cuidado
de no dafiar la superficie del material de friccion y los
componentes mecanicos circundantes.

Compruebe manualmente que las superficies de friccion se hayan
liberado. Con el freno accionado eléctricamente, intente girar la
polea en ambas direcciones.Si el freno sigue sin poder girar
libremente o si tiene algin otro problema, pdngase en contacto
con el departamento de posventa de AKIS Elevator.

9 - INSTRUCCIONES PARA EL MANTENIMIENTO DE RUTINA

jATENCION!
Antes de iniciar cualquier trabajo, tome todas las medidas necesarias para que la instalacién y la maquina sean seguras de
acuerdo con la legislacién aplicable.

Consulte el parrafo 5.1 para ver las figuras que ilustran los componentes involucrados.

S

Figura 12. Medicion del entrehierro con un calibre de Figura 13. Posicién de medicion con calibre de espesores.
espesores.
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9.1 Medicion del entrehierro

El freno debe estar instalado correctamente. Esta medicién debe realizarse con las bobinas sin alimentacion.Inserte un calibrador de espesores
entre la placa de presién principal dividida (1) y la carcasa de la bobina (4) (consulte la Figura 12) y mida el entrehierro. Las posiciones en las que
se debe medir el entrehierro se indican en la Figura 13. Compare el valor medido con los valores correctos del entrehierro indicados en la Tabla
1.

9.2 Prueba de apertura del freno
Alimente las bobinas eléctricamente o utilice el procedimiento de liberacién manual (apretando los tornillos de liberacion o usando la palanca
de liberacion).

{ATENCION!
& Al soltar manualmente los tornillos de desbloqueo, el freno se mantiene permanentemente abierto. Antes de volver a utilizar la
instalacion, vuelva a colocar los tomillos de desbloqueo en su posicion original y compruebe que el freno se acopla correctamente (véase
el capitulo 11).

9.3 Comprobacion del estado de los discos de freno tras una frenada de emergencia

Como el freno actdia normalmente como freno de retencién, el material de friccién no sufre desgaste. El material de fricciéon, que normalmente
es muy resistente, solo sufre desgaste en caso de frenado de emergencia.

En caso de frenadas de emergencia excesivamente frecuentes, el recorrido de los frenos de disco (6 ver Figura 1, Figura 2, Figura 3 y Figura 4)
puede aumentar, incrementando el ruido producido por el freno.

Después de cada frenada de emergencia, controlar siempre el estado del freno para evaluar el estado de desgaste del material de friccién de los
discos de freno. Si el tamafo del entrehierro supera los valores indicados en la Tabla 1, la instalacion debe ser puesta fuera de servicio y se debe

restablecer el valor correcto mediante el ajuste del entrehierro (parrafo 10.1) o la sustitucion del disco de freno (parrafo 10.2).

10 - INSTRUCTIONS FOR EXTRAORDINARY MAINTENANCE

;ATENCION!

Las operaciones descritas a continuacion modifican las caracteristicas funcionales del freno y pueden provocar la reduccion o la
pérdida total del par de frenado.jRIESGO DE MOVIMIENTO INCONTROLADO!Antes de iniciar cualquier trabajo, tome todas las
medidas necesarias para garantizar la seguridad de la instalacion y de la maquina de acuerdo con la legislacion vigente.

Consulte el parrafo 5.1 para ver las figuras que ilustran los componentes involucrados.

10.1 Instrucciones para ajustar el entrehierro

El entrehierro del freno se ajusta en fabrica a valores dentro del rango indicado en la Tabla 1. Cuando el material de friccion se desgasta (por
ejemplo, después de numerosas frenadas de emergencia), el freno puede volverse ruidoso o puede haber una pérdida de rendimiento de
frenado.

S

Figura 14. Calibre de espesores (centil) utilizado para ajustar el freno

Figura 15. Calibre de espesores
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El entrehierro entre los puntos (espejos) del centil y la maquina de la Figura 13 se comprueba de acuerdo con los valores que se indican
en la Tabla 1. Si el entrehierro no cumple con los valores de la Tabla 1, se toman las siguientes medidas. Los procedimientos de ajuste del
entrehierro se ilustran en el Anexo A.

10.1.1 Reduccion del entrehierro

El entrehierro se reduce apretando el tornillo de ajuste del freno en sentido antihorario y el tornillo de fijacion del freno en sentido horario
en milimetros. Se comprueba de nuevo en los puntos de la Figura 13.

10.1.2 Aumento del entrehierro

El entrehierro se aumenta aflojando el tornillo de ajuste del freno en sentido horario y el tornillo de fijacion del freno en sentido antihorario
en milimetros. Se comprueba nuevamente en los puntos de la Figura 13

10.1.3 Ajuste de ruido que puede ocurrir después del ajuste del entrehierro

Puede ocurrir un ruido de revestimiento después del ajuste del entrehierro. Los procedimientos para eliminar este ruido se ilustran en el
Anexo C.

En los frenos AEMFX, el calibre de espesores (centil) se instala entre la carcasa de la bobina (1) y la placa de presién (4). El freno se ajusta en
fabrica a un entrehierro dentro del rango especificado en la Tabla 1. Si el material de friccion es sinfin, se debe restablecer el valor correcto del
entrehierro con un calibre de espesores.

jATENCION! Tome todas las medidas necesarias para garantizar la seguridad de la instalacion de elevacién antes de comenzar
cualquier trabajo en la misma. Asegure todas las cargas suspendidas. Cologue en la instalacién sefales de advertencia y otros
dispositivos de “Trabajo en curso” adecuados.Si el freno estéd equipado con un codificador, asegurese de que sea posible

realizar el procedimiento de ajuste antes de comenzar el trabajo de mantenimiento.

{ATENCION!

Desconecte la alimentacién eléctrica antes de iniciar cualquier trabajo de mantenimiento.

iATENCION! Después de cualquier ajuste del entrehierro del freno, compruebe que, durante el funcionamiento normal, los
discos de freno se mueven libremente sin un arrastre excesivo, que puede provocar un sobrecalentamiento, un desgaste

acelerado del material de friccion de los discos de freno y una répida pérdida de las prestaciones de frenado.

10.2 Sustitucion del conjunto de frenos de la maquina o sustitucion de los discos de freno.

Los frenos fabricados por AKIS Elevator se suministran normalmente completamente montados y listos para su uso.Si es necesario sustituir
algun componente del freno, pdngase en contacto con el servicio de asistencia técnica (servis@akisasansor.com.tr). En funcion de la
naturaleza del defecto, AKIS Elevator le proporcionara el mismo tipo de freno como pieza de repuesto parcialmente montada o con los discos
de freno necesarios. Los procedimientos para sustituir el conjunto de frenos o los discos de freno se ilustran en el Anexo B.

{ATENCION! Tome todas las medidas necesarias para garantizar la seguridad de la instalacion de elevacién antes de
ii: comenzar cualquier trabajo en la misma. Asegure todas las cargas suspendidas. Coloque en la instalacion sefiales de
advertencia de “Trabajo en curso” y otros dispositivos adecuados.Si el freno esta equipado con un codificador, asegUrese de
que sea posible realizar el procedimiento de sincronizacion del codificador antes de comenzar los trabajos de mantenimiento.

ATENCION! Desconecte la fuente de alimentacion apagando el interruptor principal antes de comenzar cualquier trabajo en
la maquinaria de la instalacion del ascensor. Asegurese de que ninguna parte de la maquinaria esté bajo tension durante el
trabajo de sustitucion.
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jATENCION!

A Una vez finalizado el procedimiento, asegurese de que el mecanismo de liberacion manual utilizado vuelva a la posicion de
funcionamiento. Al apretarlos, los tornillos de liberacién mantienen el freno permanentemente abierto. Desatornille los dos
tornillos de liberacion (21) hasta que estén a 1 mm de la carcasa de la bobina (4).

10.3 Ajuste de los microinterruptores

Herramientas necesarias:

2 llaves de boca abierta de 6 mm — frenos AEMFX;

Para ajustar cada microinterruptor:

Figura 16. Ajuste de los microinterruptores.

Alimentar el freno eléctricamente..

Aflojar la tuerca de ajuste (12);

Apretar el tornillo de fijacion/clavija (13) hasta que se cierre
el contacto NA..

Apriete la tuerca de ajuste (12) sin alterar la posicién angular
del tornillo de fijacion (13).

Nota: Después del ajuste, verifique: que el contacto NO esté
cerrado cuando el frenoesta activado; que el contacto NO esté
abierto cuando el freno no esta activado.

jATENCION!

correctamente el estado al accionar el freno.

®  Antes de poner definitivamente en servicio la instalacién, comprobar que los microinterruptores conmutan

®  Los microinterruptores del freno forman parte del circuito de seguridad y deben conectarse de acuerdo con las
especificaciones indicadas por el fabricante del cuadro de control.
®*  las sefales de los dos microinterruptores deben gestionarse por separado.

11 - PROCEDIMIENTO DE EMERGENCIA: LIBERACION MANUAL DEL FRENO

En caso de emergencia, el freno puede soltarse mecanicamente incluso en ausencia de suministro eléctrico. El freno esta equipado de serie
con un mecanismo de liberacién manual compuesto por tornillos de liberacion (parrafo 11.1). Véase el parrafo 5.1 para ver las figuras que
ilustran los componentes implicados.

i {ATENCION!

El procedimiento de liberacién manual del freno debe ser utilizado Unicamente por personal autorizado y calificado.

11.1 Procedimiento de liberacion manual del freno con tornillos de liberacidn (version estandar)El procedimiento de liberacién manual
consiste en utilizar directamente los dos tornillos de liberacién (21). Estos tornillos estan identificados por etiquetas amarillas con texto en
inglés aplicadas en la parte posterior de la carcasa de la bobina (4), que describen la funcién de seguridad que realizan los tornillos.

Los dos tornillos de liberacién (21) tienen una rosca métrica de paso grueso
de 1,75 mm por vuelta. Cada tornillo de liberacién funciona de %rma
independiente para una de las dos mitades del freno.Durante el
funcionamiento normal de la maquina, los dos tornillos de liberacién (21)
no estan apretados y hay un espacio de aproximadamente 1 mm (ajuste de
fabrica) entre el extremo de cada tornilloy la carcasa de la bobina (4).Para
evitar maniobras involuntarias, las 2 palancas de liberacién se sujetaron a los
lados mediante una cuerda.

A ATTENTION! &

The tie rods for hand release manoeuvre -
if tightened and in contact with coil casing-
reduce to zero the braking torque.

Only authorized and well trained people are
allowed to operate on the unit.

Please refer to Hand Release instructiions
in brake owner's handbooks.

Fig.17. Etiqueta con aviso relativo al procedimiento
de liberaciéon manual con tornillos de liberacion.
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El Anexo D contiene el procedimiento necesario para liberar el freno manualmente con los tornillos de liberacion..

C {ATENCION!
Al apretarlos, los dos tornillos de liberacién (21) mantienen el freno permanentemente abierto, lo que permite que la polea de
traccién gire libremente. jManipulelo con cuidado! Esté atento a los movimientos incontrolados del vehiculo.

{ATENCION!

Desconecte la alimentacién eléctrica antes de iniciar cualquier trabajo de mantenimiento.

11.2 Procedimiento de liberacion manual del freno con palancas de liberacion (opcional) A ATTENTION! &
Como accesorio opaongl que se solicita junto con e_I,freno 0 se compra posteriormente, el freno puede €Star |11 tie rods for hand release manoeure -
equipado con un mecanismo de palanca de liberacién manual. Estas palancas se identifican mediante A et et o e ol el s
etiquetas amarillas con texto en inglés aplicadas en la parte posterior de la carcasa de la bobina (1), que reduce to zero the braking torque.

describen la funcidon de seguridad que realizan las palancas. Cada palanca de liberacion funciona de forma OI?'V a';th”iz‘?d i W‘-‘I'" (el sl ary
. . . t it t it.
independiente para una de las dos mitades del freno. 2owec 10 aperare an e unl

Please refer to Hand Release instructiions

El Anexo E contiene el procedimiento necesario para liberar el freno manualmente con las palancas de in brake owner's handbooks.
liberacién.
El Anexo E contiene las instrucciones para la instalacion de las palancas de liberacion en un freno en Fig.18. Etiqueta con aviso relativo al

procedimiento de liberacién manual con

configuracién estandar ya equipado con tornillos de liberacién manual. palancas de liberacién.

jATENCION!

Desconecte la alimentacién eléctrica antes de iniciar cualquier trabajo de mantenimiento..

12- EL FRENO COMO SISTEMA DE PROTECCION CONTRA EL MOVIMIENTO DESCONTROLADO DEL COCHE
12.1 Introduccion

El freno de seguridad puede utilizarse como dispositivo de detencién de la cabina para comprobar la conformidad de la instalacion del ascensor con las
especificaciones solicitadas por la norma EN 81-20:2014.

El freno de seguridad es un eslabdn de la cadena de seguridad exigida por la norma para evitar el movimiento incontrolado de la cabina. La situacién de
emergencia considerada se refiere al fallo de cualquier componente de la maquina o del dispositivo regulador de la velocidad del ascensor que produce un
movimiento incontrolado de la cabina partiendo de la posicion de estacionamiento en una planta, y con la puerta desbloqueada o con la puerta de la cabina
abierta al salir de la zona de desbloqueo de la puerta. En esta situacion, la cabina esta sometida a un movimiento ascendente o descendente uniformemente
acelerado (no controlado por motor) influido por el desequilibrio, la eficiencia del hueco y la inercia de la instalacion en su conjunto.El tiempo y la distancia de
detencion dependen de la distancia de deteccion definida para el sistema de deteccidn de movimiento incontrolado de la cabina, del desfase temporal
introducido por el cuadro eléctrico de control y de las caracteristicas del dispositivo de frenado. Un detector debe ser capaz de detectar el movimiento
incontrolado de la cabina antes de que ésta salga de la zona de desbloqueo de la puerta. El detector sefiala la situacién de emergencia al cuadro de control que,
aunque con su propio desfase temporal inherente, debe cortar la alimentacion del freno de emergencia. Este sistema debe ser capaz de comportarse como se
solicita sin intervencion ni asistencia de los componentes del ascensor que, durante el funcionamiento normal, son responsables de controlar la velocidad de la
cabina y detenerla, a menos que el dispositivo de frenado en cuestion sea un sistema redundante y se controle automaticamente para garantizar su correcto
funcionamiento.La conformidad con las especificaciones solicitadas en la norma debe verificarse para cada componente de la cadena de seguridad y para toda la
instalacion del ascensor.

12.2 Definicion de los parametros clave requeridos por la norma/directiva aplicable para la aplicacion prevista

Todos los frenos descritos en este manual pueden utilizarse como frenos de servicio y/o de emergencia en maquinas sin engranajes (ver parrafo 3). En el caso
de maquinas sin engranajes, el freno es el Unico dispositivo de frenado que equipa la maquinay, por lo tanto, cumple ambas funciones. Por lo tanto, es necesario
realizar un seguimiento para verificar que el mecanismo se abre y se cierra correctamente y garantizar la redundancia requerida por la norma.En aplicaciones sobre
engranajes, este freno cumple Unicamente la funcion de freno de emergencia, ya que los cabrestantes estan equipados con un freno de servicio en el gje rapido
que actlia como sistema redundante requerido por la norma. En funcién de estas consideraciones, se podra definir el modelo de freno mas adecuado para cada
maquina en funcion de la funcién o funciones que cumple el propio freno, con el fin de garantizar el cumplimiento de las normas y directivas aplicables. En las
aplicaciones en las que el freno cumple tanto la funcién de freno de servicio como la de freno de emergencia, cada freno individual debera dimensionarse
adecuadamente para ser capaz de producir un par de frenado al menos el doble del par producido por la instalacion frenada. La mitad del par de frenado estatico
del freno deberd ser suficiente para impedir que la cabina se mueva de la posicion de estacionamiento en el suelo en caso de fallo o mal funcionamiento de una
de las dos partes independientes del dispositivo de frenado. En aplicaciones como freno de emergencia Gnicamente, cada freno individual podréa dimensionarse
para producir un par de frenado igual al par producido por la instalacion frenada, ya que la redundancia esté garantizada por el freno de servicio instalado en el
eje rapido del cabrestante.El apartado 5.2 resume todas las caracteristicas técnicas de los frenos, indicando los valores minimos certificados de par de frenadoy
tiempo de respuesta para cada freno. Las pruebas realizadas en cada freno consideraron el peor escenario posible, sin embargo, sin par de frenado adicional
producido por otros dispositivos para ayudar al frenado del dispositivo de frenado probado.

12.3 Instrucciones de interfaz
Como se indica en el apartado 12.1, se debe verificar la conformidad con las especificaciones exigidas por la norma EN 81-20:2014 para cada componente de la
cadena de seguridad y para cada instalacion individual del ascensor. En este apartado se recogen las instrucciones para la interconexion del freno con los demas

componentes que constituyen el sistema de proteccién contra el movimiento incontrolado de la cabina, tal y como exige la norma EN 81-20:2014.

12.4 Detector de movimiento de vehiculos sin control

Se entiende por “movimiento incontrolado” de la cabina el movimiento de subida o bajada de la misma (en funcién del estado de desequilibrio de la instalacion)
no controlado por la maquina, producido como consecuencia de un fallo de algiin componente de la propia maquina o del dispositivo limitador de velocidad del
ascensor. En cada planta del hueco del ascensor se debe instalar un detector de movimiento incontrolado de cabina, tanto para subida como para bajada, a una
distancia del nivel del suelo que no supere el limite de la zona de desbloqueo de la puerta (apartado 5.6.7.7 de la norma EN 81-20:2014). Estos sensores deben

estar situados a una distancia del nivel del suelo que no supere los + 200 mm.



Rev.2
06/2024

AKIS ELEVATOR Manual de uso y mantenimiento de AEMFX 18

12.5 Panel de control

El detector detecta el movimiento incontrolado de la cabina y transmite una sefial que indica la situacion de emergencia al panel de control. El panel de control
debe generar una sefial de control, en el menor tiempo posible, que corte la alimentacion eléctrica del freno de emergencia para detener la cabina. El retardo
inherente introducido por el panel de control no debe superar los 100 ms.

12.6 Corte de la alimentacion eléctrica del freno

El freno electromagnético recibe alimentacion eléctrica continua a su tension nominal. Para minimizar el tiempo de cierre del freno en la situacién de emergencia

considerada, la alimentacién eléctrica continua del freno (después del circuito rectificador) debe cortarse en una posicién lo mas proxima posible a las bobinas del
freno.

12.7 Funciones de monitorizacién de microinterruptores (para uso como frenos de servicio/emergencia en maquinas sin engranajes)

El freno esté equipado con dos microinterruptores (uno para cada placa de presion primaria) situados en el exterior de la estructura de la carcasa de la bobina,
que confirman la apertura y el cierre mecénicos efectivos de las propias placas de presién (véase el apartado 7.3).En aplicaciones en las que el freno sirve tanto de
freno de servicio como de freno de emergencia en maquinas sin engranajes, los estados de ambos microinterruptores deben supervisarse continuamente durante
todas las operaciones de apertura y cierre de cada placa de presion. Si una placa de presion no responde como se requiere a la sefial de comando enviada al freno,
el sistema de control debe desactivar cualquier operacion posterior de la instalacién y debe sefializarse la falla. La sefial de advertencia de falla generada debe

permanecer activa hasta que la causa de la falla haya sido identificada y resuelta por personal calificado, y el dispositivo de frenado haya sido restablecido a su
estado de funcionamiento correcto..

13- DESGUACE AL FINAL DE LA VIDA UTIL

KT[; Los frenos estan fabricados con materiales no nocivos para el medio ambiente y libres de amianto (conforme al
‘Y 9 apartado 04.3 de la norma N 81-20:2014). Al final de la vida Util del dispositivo de frenado, estos materiales

deben reciclarse por separado de acuerdo con la legislacién vigente.

14-Preguntas frecuentes

PROBLEMA POSIBLE CAUSA SOLUCION

El freno no abre El voltaje de la fuente de alimentacién es

Verifique el voltaje nominal en la placa de datos
demasiado bajo

del freno.

Una o més bobinas dafiadas Mida la resistencia de las bobinas. Péngase en

contacto con el servicio posventa de Akis Elevator
para que le sustituyan el freno.

El freno no se libera y el inversor estéa en estado
de “error de codificador” o “error de
sobrecorriente”

Material de friccion adherido a la superficie

Ver parrafo 8.1
metalica con la que estéa en contacto.

Ruido excesivo al cerrar el freno La energia eléctrica para frenar se esta cortando

Cortar la energia al freno en el lado de CA del
en el lado de CC del rectificador de puente.

rectificador de puente durante el funcionamiento
normal

Material de friccion excesivamente desgastado

Ver pérrafo 10.2, Anexo B

Tiempo de respuesta muy largo durante el
frenado de emergencia

La energia eléctrica para frenar se esta cortando
en el lado de CA del rectificador de puente.

Corte la energia del freno en el lado de CC del
rectificador de puente, en una posicién lo mas
cercana posible a las bobinas del freno.

Los microinterruptores no cambian de estado
como se espera en respuesta al funcionamiento
de la placa de presion primaria.

Los microinterruptores estan ajustados
incorrectamente

Ver pérrafo 10.3

Los microinterruptores estan dafiados

Péngase en contacto con el servicio posventa de
Akis Elevator para solicitar el kit de reemplazo de
microinterruptor
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ANEXO A - COMO AJUSTAR EL ENTREHIERRO

1x
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ANEXO B - COMO REEMPLAZAR EL DISCO DE FRENO
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ANEXO C - COMO AJUSTAR EL RUIDO

1x
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ANEXO D - OPERACION DE DESBLOQUEO MANUAL DEL FRENO CON TORNILLOS

#19

1x

# M12*75
2x

{ATENCION

Al apretarlos, los dos tornillos de liberacion
mantienen el freno permanentemente abierto,
lo que permite que la polea de traccion gire
libremente. jManipulelo con cuidado! Tenga
cuidado con los movimientos incontrolados del
automovil.
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ANEXO E - COMO COLOCAR LAS PALANCAS DE LIBERACION-

FUNCIONAMIENTO DE L!BERACIéN DE FRENO MANUAL CON
PALANCAS DE LIBERACIONCOLGADAS

#19
1x

{ATENCION!

Tener las palancas de freno orientadas hacia la
derecha o hacia la izquierda mantiene el freno
abierto permanentemente y permite que la

polea de traccion gire libremente! jRevise con
cuidado! Tenga cuidado con los movimientos
incontrolados del automovil.
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